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Die foJgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerefchten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 
(g) Schiffsantrieb 

© Ein Schiffsantrieb hat eine Stromversorgung und zu- 
mindest eine Jet-Antriebseinheit (9), die einen Elektromo- 
tor (10), der mittels der Stromversorgung mrt elektrischer 
Energie versorgbar ist, und eine Jet-Pumpe (18) aufweist, 
die mittels des Elektromotors (10) antreibbar ist. 
Urn bei der Gestattung des Schiffsrumpfs (2) moglichst 
fret zu sein, wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, dass 
der Elektromotor (10) und die Jet-Pumpe (18) der Jet-An- 
triebseinheit (9) au&erhalb des Schiffsrumpfs (2) ange- 
ordnet sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung beziebt sich auf einen Schiffsantrieb 
mit einer Stromversorgung und zumindest einer Jet-An- 
triebseinheit, die einen Elcktromotor, der mittels der Strom- 
versorgung mit elektrischer Energie versorgbar ist, und eine 
Jet-Pumpe aufweist, die mittels des Elektromotors antreib- 
bar isL 

[0002] Mit derartigen Jet-Antriebseinheiten ausgeriistete 
Schiffsantriebe bietea insbesondere dann Vorteile, wenn 
hone Schiffsgeschwindigkeiten erreicht werden sollen und/ 
oder wenn eine besonders hohe Manovrierfahigkeit des 
Schiffes gewiinscht oder erforderlich ist Beim Einsatz der- 
artiger Jet-Antriebseinheiten treten insoweit Nachteile auf, 
als bei bekannten derartigen Schiffsantrieben ein besonderes 
Design des SchiflFsrumpfs erforderlich ist. Bei bekannten 
derartigen Schiffsantrieben sind der Antriebs- bzw. Elcktro- 
motor und die Jet-Pumpe der Jet-Antricbscinhcit im Inncren 
des Schiffsrumpfs angeordnet, wobei ein Ansaugkanal, 



10 



15 



ter Wasserstrahl weiter beschleunigbar ist 
[0009] Um Schaden an der Jet-Antriebseinhcit zu vermei- 
den, ist es zweckmaBig, wenn der Ansaugabschnitt des 
Ruidkanals eingangsseitig mit einem Schutzgitter versehen 
ist, durch dass das Eindringen von Festkorpern in den Fluid- 
kanal verhindert werden kann. 

[0010] Der Elektromotor der Jet-Antriebseinheit ist 
zweckmaBigerweise in Radialrichtung des Fluidkanals etwa 
mi trig in diesem angeordnet 

[0011] Das Turbinenrad der Jet-Pumpe ist dann vorteilhaft 
auf der AuBenmantelflache eines Rotors des Elektromotors 
angeordnet, wobei der AuBendurchmesser des Turbinenrads 
etwa dem Durchmesser des Fluidkanals entsprechen kann. 
[0012] GemaB einer weitercn vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form des crfindungsgcmaBcn Schiffsantriebs ist der Hcktro- 
motor der Jet-Antriebseinheit radial auBerhalb des Ruidka- 
nals etwa koaxial zu diesem angeordnet. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform ist das Turbinenrad der Jet-Pumpe der Jet-An- 
triebseinheit vorteilhaft auf der Innenmantelflache einer als 



durch den Wasscr zur Jet-Pumpe gefuhrt wird, und ein Aus- 20 Hohlwelle ausgebildeten Rotorachse des Elektromotors an 

gangskanal, durch den Wasser durch die Jet-Pumpe aus dem geordnet, wobei der Durchmesser des Turbinenrads etwa 

Schiffsrumpf herausgedruckt wird sowie Steuer- und dem Durchmesser des Fluidkanals entsprechen kann. Hier- 

Schubumkehrsysteme fur die Strabllenkung zusatzlichen bei werden die notwendigen Dichtungsstellen minimiert, 

Raum bendtigen. wobei nur noch ein rotierendes Bauteil der Jet-Antriebsein- 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 25 heit vorliegt Die Kuhlung der Jet-Antriebseinheit kann 

Schiffsantrieb der eingangs geschilderten Gattung so weiter- hierbei vorteilhaft uber die Oberflache der Motorgondel an 

zubilden, dass das Design des Schiffsrumpfs durch die Jet- das umgebende Wasser und uber die Wandung der Rotor- 

Antriebseinheit des Schiffsantriebs nicht oder nicht wescnt- welle an das den Fluidkanal durchstromende Wasser erfol- 

lich beeinflusst bzw. beeintrachtigt wird gen. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 30 [0013] Die Turbinenblatter des Turbinenrads der Jet- 
lost, dass der Elektromotor und die Jet-Pumpe der Jet- An- Pumpe sind mit ihrer AuBenseite zweckmaBigerweise an der 
triebseinheit auBerhalb des Schiffsrumpfs angeordnet sind. Innenmantelflache der als HohlweUe ausgebildeten Rotor- 
Hierdurch reduziert sich einerseits der Platzbedarf innerhalb welle des Elektromotors befestigt 

des Schiffsrumpfs, in dem lediglich eine zur Stromversor- [0014] Des weiteren ist bei beiden Grundvarianten zweck- 

gung des Schiffsantriebs gehdrendc Generatoreinheit aufzu- 35 maBigerweise im Fluidkanal zwischen dem Turbinenrad der 



nehmen ist, wobei diese beliebig innerhalb des Schiffs- 
rumpfs angeordnet werden kann. Die auBerhalb des Schiffs- 
rumpfs vorgesehene Anordnung der den Elektromotor und 
die Jet-Pumpe aufweisenden Jet-Antriebseinheit macht eine 
Beriicksichtigung derselben beim Design und der Ausle- 
gung des Schiffsrumpfs weitestgehend uberflussig. 
[0005] Wenn die Jet-Antriebseinheit aus Hektromotor 
und Jet-Pumpe in einer in Bezug auf den Schiffsrumpf dreb- 
bar angeordneten Motorgondel eines Podantriebs angeord- 



Jet-Pumpe und der Austrittdiise ein Stromungsrichter ange- 
ordnet, mittels dessen nicht rotierender Schaufeln die durch 
das Turbinenrad der Jet-Pumpe erzeugte Rotation des Was- 
serstrahls in Geschwindigkeitsenergie umsetzbar ist 
[0015] Dieser Stromungsrichter ist zweckmaBigerweise 
unmittelbar stromab des Turbinenrads der Jet-Pumpe ange- 
ordnet 

[0016] Als Elektromotor der zumindest einen Jet-An- 
triebseinheit des erflndungsgemafien Schiffsantriebs ist 



net ist, entf alien jedwede \fcrrichtungen zur Stcuerung des 45 zweckmaBigerweise ein Drehstromasynchronmotor einsetz- 

Jet- bzw. Wasserstrahls sowie Strahlumlenksysteme fur bar, der vom Aufbau her wesentlich einfacher und robuster 

Ruckwartsf ahrt vollig. Zur Steuerung und zur Ruckwarts- ist als ein heute flblicherweise eingesetzter fremd- oder per- 

fahrt muss lediglich die Motorgondel des Podantriebs ge- manent-erregter Synchronmotor. 

schwenkt werden. [0017] ZweckmaBigerweise ist der als Drehstromasyn- 

[0006] ZweckmaBigerweise ist durch die Motorgondel des 50 chronmotor ausgebildete Elektromotor der zumindest einen 



Podantriebs hindurch ein Ruidkanal ausgebildet, in dem ein 
Turbinenrad der Jet-Pumpe der Jet-Antriebseinheit drehbar 
angeordnet ist 

[0007] Der Ruidkanal hat gemafi einer vorteilhaften Aus- 
fuhrungsform des erfindungsgemaBen Schiffsantriebs einen 
Ansaugabschnitt, der stromauf des Turbinenrads der Jet- 
Pumpe angeordnet ist, und einen Ausgangsabschnitt, der 
stromab des Turbinenrads der Jet-Pumpe angeordnet ist 
Durch den Ansaugabschnitt wird das zur Erzeugung des 
Wasserstrahls erforderliche Wasser zum Turbinenrad gelei- 
tet, wobei der durch das Turbinenrad erzeugte Wasserstrahl 
durch den Ausgangsabschnitt des Ruidkanals aus der Mo- 
torgondel austritt 

[0008] Zur Erhohung des Wirkungsgrads der Jet-An- 
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Jet-Antriebseinheit uber Stromrichter oder Pulsumrichter 
speisbar. 

[0018] ErfindungsgemaB wird ein wesentlich hoherer 
Freiheitsgrad fur das Design des Schiffsrumpfs erreicht Ge- 
genuber herkommlichen Podanrrieben ergibt sich erfin- 
dungsgemaB der \forteil des Einsatzes von Jet-Antriebsein- 
heiten. Bei gleicher Leistung mit herkommlicherweise mit 
Schrauben ausgeriisteten Podantrieben ergibt sich erfin- 
dungsgemaB eine deutlich reduzierte Baugr6fie, da beim Be- 
trieb der Jet-Antriebseinheit hohere Drehzahlen auftreten. 
Aufgrund der drehbaren Anordnung der Motorgondel des 
Podantriebs entf alien jedwede Steuer- und Schubumkehrsy- 
steme zur Steuerung und RuckwSrtsfahrt 
[0019] GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung des erfin- 



triebseinheit ist es zweckmaBig, wenn der Ausgangsab- 65 dungsgemaBen Schiffsantriebs ist der Rotor des Elektromo- 

schniu des Ruidkanals ausgangsseitig als AustrittdOse aus- tors der Jet-Pumpe mit einem Veriangerungsrohr versehen, 

gebildet ist, wobei mittels der Austrittduse ein durch das das sich in Langsrichtung der Motorgondel des Podantriebs 

Turbinenrad der Jet-Pumpe der Jet-Antriebseinheit erzeug- zum hinteren Ende derselben erstreckt und auf dessen End- 
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abschnitt ein hinterer Schirrspropeller angcordnet isL Der 
scitens dcs Podantriebs zur Verfugung gestellte \brtrieb 
wird dann sowohl durch den hinteren Schiffspiopeller als 
auch durch die in der Motorgondel angeordnete Jet-Pumpe 
geliefert. 

[0020] Zusatzlich bzw. alternativ ist es moglich, dass der 
Rotor des Elektromotors der Jet-Pumpe mit einem Verlange- 
rungsrohr versehen ist, das sich in langsrichtung der Motor- 
gondel des Podantriebs zum vorderen Ende derselben er- 
streckt und auf dessen Endabschnitt ein vorderer Schiffspro- 
peller angcordnet ist Der durch den Podantrieb zur Verfu- 
gung gestellte \brtrieb wird dann durch die in der Motor- 
gondel angeordnete Jet-Pumpe einerseits und den vorderen 
Schiffspropeller bzw. den vorderen und hinteren Schiffspro- 
pcller andcrerseits zur Verfugung gestellL 
[0021] Die drei vorstehend geschilderten Varianten wei- 
sen eine Konstruktion auf, die Ahnlichkeiten mit den im 
Luftverkehr eingesctztcn "FAN- Verdichtern haL 
[0022] Durch die vorstehend geschilderten kombinierten 
Podantriebe kann der Wirkungsgrad insbesondere bei nied- 20 
rigen Fahrgeschwindigkeiten des Schiffes entscheidend er- 
hoht werden. Dies deshalb, da Jet-Antriebseinheiten samt- 
lich eine sehr none Durchflussgeschwindigkeit benotigen, 
die bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten des Schiffes nur 
schwer erreichbar ist Um einen optimalcn Wirkungsgrad 
des kombinierten Podantriebs zu erreichen, ist es zweckma- 
Big, wenn die Propellerb latter des vorderen und/oder hinte- 
ren Schiffspropellers variabel anstellbar am Verlangerungs- 
rohr bzw. an den Verlangerungsrohren des Rotors ange- 
bracht sind. 

[0023] Im folgenden wird die Erfindung anhand von Aus- 
fuhrungsformen unter Bczugnahme auf die Zeichnung naher 
erlautert. 

[0024] Es zeigen: 

[0025] Fig. 1 eine Prinzipdarstellung in Langsansicht we- 35 
sentlicher Bestandteile einer ersten Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaSen Schiffsantriebs; 
[0026] Fig. 2 eine Prinzipdarstellung in Queransicht der in 
Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform des erfindungsgemafien 
Schiffsantriebs; und 40 
[0027] Fig. 3 eine Prinzipdarstellung in Langsansicht we- 
sentlicher Bestandteile einer weiteren Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemafien Schifisantriebs. 
[0028] Eine in den Fig. 1 und 2 gezeigte Ausfuhrungsform 
eines erfindungsgemafien Schifisantriebs ist als Podantrieb 45 
1 ausgebildet Zu dem Schiffsantrieb 1 gehort eine in den 
FIG nicht gezeigte Stromversorgung, deren Generatorein- 
heit an einer beliebigen geeigneten Stelle innerhalb des in 
den FIG gestrichelt dargestellten Schiffsrurnpfs 2 angeord- 
net sein kann. 

[0029] Der Podantrieb 1 hat eine auBerhalb des Schiffs- 
rumpfs 2 angeordnete Motorgondel 3, ein innerhalb des 
Schiffsrurnpfs 2 angeordnetes, in den FIG nicht gezeigtes 
Azimuth modul sowie ein Strutmodul 4, welches in den Fig. 

1 bis 3 teilweise gezeigt ist und mittels dem die auBerhalb 
des Schiffsrurnpfs 2 angeordnete Motorgondel 3 durch den 
SchifTsrumpf 2 hindurch mit dem innerhalb des Schiffs- 
rurnpfs 2 angeordneten Azimuthrnodul des Podantriebs 1 
verbunden ist 

[0030] Der Podantrieb 1 ist in Bezug auf den Schiffsrumpf 60 

2 um seine vertikale Langsachse 5, die lcdiglich in Fig. 2 ge- 
zeigt ist, drehbar, so dass die Motorgondel 3 in Bezug auf 
den Schiffsrumpf 2 ebenfalls drehbar angcordnet ist 
[0031] Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungs- 
form weist die Motorgondel 3 ein Gehause 6 auf, das einen 
die Motorgondel 3 in deren Langsrichtung und koaxial zu 
deren in Fig. 1 gezeigten horizon talen Langsachse durchset- 
zenden Fluidkanal 8 umgibt In Langsrichtung dieses Fluid- 



kanals 8 etwa mittig ist eine Jet-Antriebseinheit 9 vorgese- 
hcn. Zu dieser Jet-Antriebseinheit 9 gehort ein Elektromotor 
10, der durch das Strutmodul 4 des Podantriebs 1 hindurch 
an die Stromversorgung bzw. die Generatoreinheit derselben 
mit elektrischcr Energie versorgt wird Der Elektromotor 10 
ist innerhalb eines Motorgehauses 11 angeordnet, welches 
koaxial zur horizontalen Langsachse 7 des Fluidkanals 8 
mittig in diesem angeordnet ist Der Elektromotor 10 hat ei- 
nen Stator 12 und einen in Bezug auf den Stator 12 und das 
Motorgehause 11 sich drehenden Rotor 13. Zwischen dem 
Rotor 13 und dem Motorgehause 11 ist eine Lager- und 
Dichtungseinrichtung 14 angeordnet 
[0032] Auf der AuBenmantelflache 15 des Rotors 13 sind 
Turbinenblatter 16 eines Hirbinenrads 17 vorgesehen. Der 
Rotor 13 bildet mit dem Turbincnrad 17 eine Jet-Pumpe 18 
der Jet-Antriebseinheit 9. Der AuBendurchmesser der mit 
ihrer radial inneren Seite auf der AuBenmantelflache 15 des 
Rotors 13 angebrachtcn 1\irbincnblatter 16 entspricht dem 
Durchmesser des Fluidkanals 8. 

[0033] Das Turbincnrad 17 der Jet-Pumpe 18 ist in Langs- 
richtung des Fluidkanals 8 etwa mittig in diesem angeord- 
net In Stromungsrichtung des durch das Turbinenrad 17 er- 
zeugten Wasserstrahls stromauf des Turbinenrads 17 ist ein 
Ansaugabschnitt 19 des Fluidkanals 8, stromab des Turbi- 
nenrads 17 ein Ausgangsabschnitt 20 des Fluidkanals 8 an- 
geordnet 

[0034] Der Ansaugabschnitt 19 des Fluidkanals 8 ist an 
seiner Eingangsseite mit einem Schutzgitter 21 versehen, 
um das Eindringen von Festkorpern in den Fluidkanal 8 zu 
30 verhindem. Das ausgangsseitige Ende des Ausgangsab- 
schnitts 20 dcs Fluidkanals 8 ist als Austrittduse 22 gestaltet, 
mittels der der durch das IVubinenrad 17 erzeugte Wasser- 
strahl weiter beschleunigt werden kann. 
[0035] Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungs- 
form des Podantriebs 1 ist das Motorgehause 11 iiber einen 
stromab des Turbinenrads 17 angeordneten Strdmungsrich- 
ter 23, der feste, d. h. nicht rotierende Schaufeln aufweist, 
mit dem Gehause 6 der Motorgondel 3 verbunden. Mittels 
der nicht rotierenden Schaufeln des Stromungsri enters 23 
wird die durch das 1\irbinenrad 17 der Jet-Pumpe 18 er- 
zeugte Rotation des Wasserstrahls in Geschwindigkeitsener- 
gie umgesetzt In der stromab des Strdmungsrichters 23 an- 
geordneten Austrittduse 22 wird die Strom ung weiter be- 
schleunigt 

[0036] Da die Motorgondel 3 des Podantriebs 1 und mit 
ihr die Jet-Antriebseinheit 9 in Bezug auf den Schiffsrumpf 
2 quasi frei drehbar ist, entf alien irgendwelche Vorrichtun- 
gen zur Steuerung oder Ausrichtung des Jet-Strahls oder 
Strahlumlenksysteme fur Ruckwartsfahrt vollig. Derartigc 
Steuer- und Schubumkehrsysteme sind uberflussig, da, wie 
vorstehend bereits erwahnt, zur Steuerung und Riickwarts- 
fahrt die Motorgondel 3 des Podantriebs 1 insgesamt um die 
vertikale Langsachse 5 geschwenkt wird. 
[0037] Die Kiihlung der Jet-Antriebseinheit 9 aus Elektro- 
motor 10 und Jet-Pumpe 18 erfolgt uber die AuBenflache 
des Gehauses 6 der Motorgondel 3 bzw. des Motorgehauses 
11 an das umgebende Wasser. 

[0038] Bei der in Fig. 3 gezeigten Ausfiihrungsfonn des 
erfindungsgemafien Schifisantriebs ist der Elektromotor 10 
innerhalb des den die Motorgondel 3 in deren Langsrichtung 
durchsetzenden Fluidkanal 8 umgebenden Gehauses 6 der 
Motorgondel 3 angeordnet. 

[0039] Der Rotor 13 des Elektromotors 10 ist als Hohl- 
welle 24 ausgebildet, auf deren Innenmantelflache 25 die 
Turbinenblatter 16 des Turbinenrads 17 befestigt sind. Die 
Turbinenblatler 16 bzw. das Turbinenrad 17 drehen sich so- 
mit mit der Rotor- bzw. Hohlwelle 24 des Elektromotors 10. 
Zwischen der Hohl- bzw. Rotorwelle 24 und dem Gehause 6 
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der Motorgondel 3 ist eine entsprechend modifizierte Lager- 
und Dichtungseinrichtung 14 vorgesehcn. 
[0040] Unmittelbar stromab des Tbrbinenrads 17 ist inner- 
fa alb des Fluidkanals 8 ein Stromungsrichter 23 angeordnet, 
mittcls dcm die Rotationsencrgie des vom Turbinenrad 17 5 
erzeugten Wasserstrahls in Geschwindigkeitsenergie um- 
setzbar ist Hierzu weist der Stromungsrichter 23 - wie auch 
im Falle der Ausfuhrungsform gcmaB den Fig. 1 und 2 - ste- 
hende Schaufeln auf. Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
3 steht die gesamte Querschnittsflache des Fluidkanals 8 fur 10 
die Ausgestaltung des 'Rirbinenrads 17 zur Verfiigung. Die 
Kuhlung der Jet-Antriebseinheit 9 kann bei dieser Ausfuh- 
rungsform auch durch die den Fluidkanal 8 ausbildende Au- 
Ben- bzw. Wandungsflache der Motorgondel 3 erfolgen. 

15 

Patentanspriiche 

1. SchifTsantrieb, mit einer Stromvcrsorgung, und zu- 
mindest einer Jet-Antriebseinneit (9), die einen Elek- 
tromotor (10), der mittels der Stromversorgung mit 20 
elektrischer Energie versorgbar ist, und eine Jet-Pumpe 
(18) aufweist, die mittels des Elektromotors (10) an- 
treibbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Elek- 
tromotor (10) und die Jet-Pumpe (18) der Jet-Antriebs- 
einheit (9) auBerhalb des Schiffsrumpfs (2) angeordnet 25 
sind. 

2. SchifTsantrieb nach Anspruch 1, bei dem die Jet- 
Antriebseinheit (9) aus Elektromotor (10) und Jet- 
Pumpe (18) in einer in Bezug auf den Schiffsrumpf (2) 
drehbar angeordneten Motorgondel (3) eines Podan- 30 
triebs (1) angeordnet sind. 

3. SchifTsantrieb nach Anspruch 2, bei dem durch die 
Motorgondel (3) des Podantriebs (1) hindurch ein 
Fluidkanal (8) ausgebildet ist, in dem ein Turbinenrad 
(17) der Jet-Pumpe (18) der Jet-Antriebseinheit (9) 35 
drehbar angeordnet ist 

4. SchifTsantrieb nach Anspruch 3, bei dem der Fluid- 
kanal (8) einen Ansaugabschnitt (19), der stromauf des 
Turbinenrads (17) der Jet-Pumpe (18) angeordnet ist, 
und einen Ausgangsabschnitt (20) aufweist, der stro- 40 
mab des IWtiinenrads (17) der Jet-Pumpe (18) ange- 
ordnet ist 

5. SchifTsantrieb nach Anspruch 4, bei dem der Aus- 
gangsabschnitt (20) des Fluidkanals (8) ausgangsseitig 
als Austrittduse (22) ausgebildet ist, mittels der ein 45 
durch das Turbinenrad (17) der Jet-Pumpe (18) der Jet- 
Antriebseinheit (9) erzeugter Wasserstrahl beschleu- 
nigbar ist 

6. SchifTsantrieb nach Anspruch 4 oder 5, bei dem der 
Ansaugabschnitt (19) des Fluidkanals (8) eingangssei- 50 
tig mit einem Schutzgitter (21) versehen ist. 

7. SchifTsantrieb nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
bei dem der Elektromotor (10) der Jet-Antriebseinheit 
(9) in Radialrichtung des Fluidkanals (8) etwa mittig in 
diesem angeordnet ist 55 

8. SchifTsantrieb nach Anspruch 7, bei dem das Turbi- 
nenrad (17) der Jet-Pumpe (18) der Jet-Antriebseinheit 
(9) auf der Aufienmantelflache (15) eines Rotors (13) 
des Elektromotors (10) angeordnet ist 

9. SchifTsantrieb nach Anspruch 8, bei dem der Au- 60 
Bendurchmesser des Turbinenrads (17) etwa dem 
Durchmesser des Fluidkanals (8) entspricht 

10. SchifTsantrieb nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
bei dem der Elektromotor (10) der Jet-Antriebseinheit 
(9) radial auswarts des Fluidkanals (8) etwa koaxial zu 65 
diesem angeordnet ist 

1 1 . SchifTsantrieb nach Anspruch 10, bei dem das Tur- 
binenrad (17) der Jet-Pumpe (18) der Jet-Antriebsein- 
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heit (9) auf der Innenmantelflache (25) einer als Hohl- 
welle ausgebildeten Rotorwelle (24) des Elektromotors 
(10) angeordnet ist 

12. Schiffsantrieb nach Anspruch 11, bei dem der 
Durchmesser des T\irbinenrads (17) etwa dem Durch- 
messer des Fluidkanals (8) entspricht 

13. Schiffsantrieb nach Anspruch 11 oder 12, bei dem 
T\irbinenblattcr (16) des Turbinenrads (17) der Jet- 
Pumpe (18) mit ihrer AuBenseite an der Innenmantel- 
flache (25) der als Hohlwelle ausgebildeten Rotorwelle 
(24) des Elektromotors (10) befestigt sind. 

14. Schiffsantrieb nach einem der Anspruche 5 bis 13, 
bei dem im Fluidkanal (8) zwischen dem 1\irbinenrad 
(17) der Jet-Pumpe (18) und der Austrittduse (22) ein 
Stromungsrichter (23) angeordnet ist, mittels desscn 
nicht rotierender Schaufeln die durch das T\irbinenrad 
(17) der Jet-Pumpe (18) erzeugte Rotation des Wasser- 
strahls in Geschwindigkeitsenergie umsetzbar ist. 

15. Schiffsantrieb nach Anspruch 14, bei dem der 
Stromungsrichter (23) unmittelbar stromab des Turbi- 
nenrads (17) der Jet-Pumpe (18) angeordnet ist 

16. Schiffsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
bei dem der Elektromotor (10) der zumindest einen Jet- 
Antriebseinheit (9) als Drehstromasynchronmotor aus- 
gebildet ist 

17. Schiffsantrieb nach Anspruch 16, bei dem der als 
Drehstromasynchronmotor ausgebildete Elektromotor 
(10) der zumindest einen Jet-Antriebseinheit (9) Obcr 
S tromrichter oder Pulsumrichter gespeist ist 

18. Schiffsantrieb nach einem der Anspruche 2 bis 17, 
bei dem ein Rotor (13, 24) des Elektromotors (10) der 
Jet-Pumpe (18) mit einem Verlangerungsrohr versehen 
ist, das sich in Langsrichtung der Motorgondel (3) des 
Podantriebs zum hinteren Ende derselben erstreckt und 
auf dessen Endabschnitt ein hinterer Schiffspropcllcr 
angeordnet ist 

19. Schiffsantrieb nach einem der Anspruche 2 bis 18, 
bei dem ein Rotor (13, 24) des Elektromotors (10) der 
Jet-Pumpe (18) mit einem Verlangerungsrohr versehen 
ist, das sich in Langsrichtung der Motorgondel (3) des 

. Podantriebs (1) zum vorderen Ende derselben erstreckt 
und auf dessen Endabschnitt ein vorderer Schiffspro- 
peller angeordnet ist. 

20. Schiffsantrieb nach Anspruch 18 oder 19, bei dem 
die Propellerblatter des vorderen und/oder hinteren 
Schiffspropellers variabel anstellbar am Vferlange- 
rungsrohr bzw. an den Verlangerungsrohren des Rotors 
(13, 24) angebracht sind. 
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